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Ziemlich verwittert fand die Lodola zu unserem Schrauber — und mit einem krummen Rahmenoberrohr. Dass die
Restaurierung dennoch im Rahmen blieb, war der Tatsache zu verdanken, dass Teile zwar rar aber nicht zu teuer sind
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In der Viertelliter-Klasse gibt es eine ganze Reihe von klassischen
Motorradern, die wie gemacht sind fiir den unbeschwerten
Sonntagsausflug und auch fiir den Weg zu Arbeit. Ein echter
Geheimtipp: die noch recht erschwingliche Moto Guzzi 235 GT

Dass Klaus Mey Guzzi-Fan ist, ist
untibersehbar. Diverse V2-Ma-
schinen stehen in seiner Werkstatt,
von der groRartigen V7 Sport auf der
Hebebiihne, kurz vor der Fertigstel-
lung, bis zur aktuellen 1400er Cali-
fornia. Und natiirlich sind auch Ge-
rate mit liegendem Einzylindermotor
dabei: alte und neue Falcone, ein
Ercole-Lastendreirad. Und dazwi-
schen: eine Lodola 235 GT, mit deren
Einordnung selbst echte Guzzisti mit-
unter tberfordert sind. Ein kleiner
Viertakter mit schrag stehendem
Zylinder. Auch sowas gab es also...
Auch Mey ist das rote Gerat eher
durch zufall zugelaufen. Er half ei-
nem Freund dabei, dessen Lodola zur
Arbeit zu Uiberreden, und bekam als
Dankeschon eine zweite Maschine
geschenkt. Ziemlich heruntergeritten
und mit krummem Rahmen, aber zu
schade, um sie nicht zu retten, befand
Mey nach kurzem Studium der Fach-
literatur: ,,Die Lodola, zu deutsch Ler-
che, war der letzte Entwurf von Car-
lo Guzzi selbst®, erklart der gelernte
Werkzeugmacher. Klar: Diese Maschi-
ne gehorte in seine Sammlung!
Aber was flir ein Motorrad war be-
ziehungsweise ist die Lodola liber-
haupt? Urspriinglich war sie die Ant-
wort der Firma vom Comer See auf
den Boom, den sportliche 175er ab
Mitte der fiinfziger Jahre in Italien
erlebten. Und tatsachlich hatte sie
erstmals im Guzzi-Serienbau einen

Der Besitzer

?» Klaus Mey (75),
gelernter Werkzeug-
macher aus Speyer
fahrt seit 1978 Guzzi—
am liebsten Gespann
oder auch seinen JZR-
Threewheeler im
Morgan-Style. Und seit
nunmehr einem Jahr
auch mit wachsender
Begeisterung seine
Lodola —wenn Tempo
90 reichen und wenn's
einfach mal ganz unbe-
schwert durch die son-
nigen Lande gehen soll

S Guzzl (of el
echter Tip fir
elnstecger:
g
der Werkstaft so
unkoupliziont ie
auf der Strage.”

Klaus Mey

Motor mit obenliegender, kettenge-
triebener Nockenwelle und (in der
Version Sport) zackigen elf PS. Schon
bald erkannten die Verantwortlichen
der Firma aber, dass es keinen Sinn
ergab, mit immer mehr technischen
Kapriolen an der PS-Angabe hinterm
Komma zu feilen und schoben statt-
dessen ein Tourenmodell hinterher:
die 235 GT mit einem knappen Vier-
telliter Hubraum, ohv-StoRstangen-
ventiltrieb und wiederum elf PS. Um
es mit den Worten des Guzzi-Chro-
nisten Mario Colombo zu sagen: Die-
se Gran Turismo war in der Viertelli-
ter-Klasse ihrer Zeit ,,...eines der am
besten als Touren- und Alltagsfahr-
zeug geeigneten Motorrdder iiber-
haupt.” Auf deutsche Verhaltnisse
Ubertragen: Wir haben es hier mit
einer Italo-BMW-R26 zu tun. Kompe-
tent aber nicht liberziichtet — einer
jener Wesensziige, der die Maschinen
aus Mandello del Lario noch aufJahr-
zehnte auszeichnen sollte.

,,Es ist tatsachlich so: Ich bin auf
Moto Guzzi gekommen, als mir in den
Achtzigern mein Dnepr-Gespann zu
lahm wurde. Und dann habe ich fest-
gestellt, dass die V2-Modelle des
Hauses bei entsprechender Behand-
lung nicht kaputt zu bekommen sind.
Ich bin mit meinem Gespann durch
Russland gefahren, im Winter zum
Nordkap und ganzjahrig durch den
deutschen Alltag. Liegen geblieben
bin ich nie—sowas verbindet. Als ich
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BranTurismo

) Die Motor-Innereien
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belastbarer Arbeiter: der Ventiltrieb
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Nach Klaus Meys Erfahrungen ein unauffélliger,

Aufféllig: Die
Kurbelwangen
sind ziemlich
massig, die
Rollen-Haupt-
lager relativ
grolR. Was
auch fiir
praktisch alle
Getriebeteile
gilt!-

Vertikal geteilt: das Motorgehduse, das trotz
Lima vorm Zylinder recht breit ausfallt

dann an der ziemlich verbastelten
Lodola meines Freundes feststellte,
dass deren Mechanik praktisch vollig
intakt war und Monate spater an
meinem eigenen gammeligen Exem-
plar dieselbe Diagnose stellen konn-
te, war mir klar, dass die kleinen Din-
ger wirklich die Guzzi-Gene in sich
tragen.” Und nur am Rand: Falcone-
Fans, die den hiibschen linken Seiten-
deckel des Motors wegschrauben,
entdecken eine weitere Familienahn-
lichkeit in Gestalt eines fir 250-
Kubik-Verhaltnisse groRen Schwung-
rads auBen auf der Kurbelwelle.
Details wie die ausladenden
Schutzbleche kiinden von Alltagsqua-
litdten und der Praxisndhe der Lodo-
la, die groBen Trommelbremsen und
der stabile Doppelschleifenrahmen
aus halbrunden Rohren von den Am-
bitionen der Konstrukteure, die ganz
offensichtlich selbst Motorradfahrer
waren. Klaus Mey: ,Das einzige of-
fenkundige Merkmal, dass verrat, das
die Lodola ein Brot-und-Butter-Mo-
torrad war, ist wohl die Telegabel. Sie




Sauber untergebracht: Die kleine Batterie versteckt sich rechts unter

= =

der aufstellbaren Sitzbank in einem geschlossenen Kasten

ist nicht hydraulisch geddmpft, son-
dern hat eine Fettfiillung und daru-
ber hinaus nur die aus der inneren
Reibung resultierende Dampfung —
sicherlich eine SparmaBmahme in
Zeiten, in denen auch der Fiat 500
Nuovo fiir breite Bevolkerungsschich-
ten erschwinglich war.” ;
Das Motorrad von Klaus Mey war
wie gesagt auf den ersten Blick ziem-
lich abgewirtschaftet, doch die un-
angenehmste Uberraschung wartete
unter dem innerlich vollig korrodier-
ten Tank: ein wohl durch einen Unfall
stark deformiertes Rahmen-Ober-
rohr. Ersatz fand sich nicht auf einem
italienischen Motorradschrottplatz,
sondern in einem deutschen Wohn-
zimmer in Gestalt eines Fahrgestells
mit Schwinge, Gabel und Blechteilen,
in dessen Rahmenschleife ein ,Hob-
bydesigner” eine Art simples Fla-
schenregal installiert hatte. Und eben
dieses Gesamtkunstwerk stand nun
auf einem Internetportal zum Ver-
kauf—fiir 350 Euro. Klaus Mey: ,,Das
war auch deshalb ein Hauptgewinn,

Moto Guzzi
Lodola 235 GT

Motor:
Einzylinder-Viertakter,
luftgekiihlt, ohv-Ventil-
trieb liber StoRelstan-
gen und Kipphebel, ein
24er Dell'Orto-Verga-
ser, Verdichtung 9:1,
Batteriespulenziindung

Hubraum:

2325 cem

(B x H: 68 x 64 mm)

PS bei U/min:

11 bei 6500

Fahrwerk:
Doppelschleifen-Stahl-
rohrrahmen (halbrunde
Rohre), ungeddmpfte
Telegabel vorn,
Schwinge mit hydrau-
lisch gedampften
Federbeinen hinten
Leergewicht: ca. 115 kg

Vmax: ca. 115 km/h
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weil alle Blechteile besser waren als
meine eigenen, insbesondere auch
der Tank. Grundsatzlich kann man
sagen, dass Lodola-Brocken bei uns
rar sind, insbesondere was Anbau-
und Blechteile angeht. Zwangslaufig
teuer sind sie dabei nicht, denn man
ist ja tatsdchlich in einer Marktnische
unterwegs, in der auch die Nachfrage
nicht riesengrol3 ist.“

Meys Werkstattfotos tauschen. Sie
geben zwar Einlicke unter die Seiten-
deckel des Motors und vermitteln
den Eindruck eines komplett neu auf-
gebauten Triebwerks, tatsdchlich ist
es aber bei Aufraum- und Saube-
rungsarbeiten geblieben, erzahlt der
Schrauber: ,,Kontakte, Kondensator,
Kabelbaum, Vergaserdichtungen —
solche Teile habe ich natiirlich ge-
tauscht, aber den Motor selbst habe
ich nicht ge6ffnet. Der Kopf war run-
ter, und die Ventile mussten nur ein-
geschliffen werden, die Zylinderlauf-
bahn sah gut aus — also blieb alles
andere beieinander. Das Risiko ist
dabei kalkulierbar: Sollte sich nach

) Der Neuaufbau

Teile wie Unterbrecher und Kondensator

finden sich am einfachsten in Italien

Gefillig geformt: der Oltank. Alle

- Aufkleber sind wieder zu bekommen

Kaum Rost, kaum Beulen: Die Ausgangs-
basis hitte schlimmer sein kdnnen!

g g L
Der Schein triigt: Das Innere des
Einzylinders blieb vollig unberiihrt

Clever: Auf der Riickseite des Schwung-
rads liegt das Antriebsrad des Keilriemens
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Ende der Arbeiten heraustellen, dass
ein mechanisches Problem vorliegt,
ist solch ein kleiner Motor schnell
ausgebaut, ohne viel wegschrauben
zu missen. Eine typische Guzzi-Lo-
sung ist librigens die keilriemenge-
triebene separate Lichtmaschine. Das
Antriebsrad des Riemens ist Teil des
Schwungrads. Auch die riesige Offil-
terkartusche im Tank der Trocken-
sumpfschmierung ist fiir ein Motor-
rad dieser Art ungewohnlich!. Einige
Zeit nachdem das Motorrad fertig
war, habe ich einen Ersatzmotor ge-
kauft, den ich tatsachlich zerlegt ha-
be, weil mich die Innereien dann doch
interessierten. Die Getriebeteile sind
buchstablich iiberdimensioniert, und
die Rollenlager der Kurbelwelle sind
auch ziemlich Gppig ausgefallen. Um
es kurz zu machen: Auch an diesem
Motor fand ichgkeine Teile, die man
unbedingt hatte tauschen miissen.”

Die simple Gabel zerlegte und rei-
nigte unser Mann, die Rader speichte

SOt Hichet-
geschuindighect der
235 GT &of it 4115
K/ angegeben,
was wir beinake
opriudstisch er-
Scheint: Jeuseits der
100 ke /k wird die
Sache eher zik,
aber das tut fir
wileh dew Spap
Keinen Abbruch.”

Klaus Mey

Aufféllig: An dem gezeigten Adapter ist die iiberraschend
groRe Offilterpatrone verbaut, die weit in den Tank ragt
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er neu ein und lagerte sie neu, die
StoRdampfer ersetze er, ebenso wie
Schwingen- und Lenkkopflager und
Auspuffanlage. Diverse Teile gingen
zum Verchromer, dazu kam Klein-
kram wie ein Tachoglas, Bowdenziige
und ein Kabelbaum, zum aufwen-
digsten Posten des Neuaufbaus wur-
de dann am Ende die Lackierung.
»Man darf das nicht unterschitzen:
Obwohl die Technik richtig gut war,
gingen am Ende rund 4000 Euro in
die Restaurierung®, bilanziert Mey
und sieht dabei nicht traurig aus.

Was er fiir sein Geld und seine Ar-
beit bekommen hat? Das von Mario
Colombo gefeierte problemlose All-
tagsmotorrad, das sich mit drei Liter
Sprit zufrieden gibt. Carlo Guzzis letz-
te Kreation—die die Gene der Marke
in sich tragt, auch ohne V2 oder lie-
genden Single.

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Andreas Beyer

> INFOS & FAKTEN

Die Riickansicht verrit, dass die Guzzi
fast schon zierlich ist — und recht leicht!

Carlo Guzzi plante mit der Lodola ab 1956 als neuem...

..Volumenmodell. Die Fertigungsanlagen waren fiir den Bau von bis zu 30.000 Ma-
schinen innerhalb von zehn Jahren ausgelegt, doch insgesamt erreichte die Lodola-
Produktion nur etwa 10.000 Exemplare. Nur das Modell 235 GT (1959 - 1966) hat-
te einen ohv-Motor, alle 175er Modelle (1956 - 1959) und alle Regolarita-Geldnde-
sportversionen (175, 235 und 247 ccm, 1958 - 1966) hatten eine obenliegende,
kettengetriebene Nockenwelle. Thema Regolarita: Die GS-Maschinen mit bis zu 16
PS waren lange Zeit fiir Privatfahrer problemlos zu kaufen und sind heute gesucht.
Auch der Umbau einer Gran Turismo zur Regolarita ist ein interessantes Projekt -
zumal es GT-235-Restaurierungsobjekte heute noch knapp unter 2000 Euro gibt!




